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Luftbild mit Plangebiet (rot), Verbindungsbereich Neandertal (griin) und Bahnhofsumfeld (blau)
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ANLASS, PLANUNGSAUFGABE UND -ZIELE

Die HauptstraRRe war Uber Jahrzehnte ein
Abschnitt der Verbindung zwischen den
Stadtteilen Hochdahl und Alt-Erkrath.
Entsprechend hoch war die Belastung
der Strale durch den Fahrzeugverkehr.
Erst die Fertigstellung der L403n hat die
Verkehrsbelastung deutlich reduziert.
Damit ist die Verbindungsfunktion der
Hauptstralle im Wesentlichen entfallen.

Im Stadtentwicklungskonzept Erkrath
werden erste Aussagen zum Teilrdum-
lichen Entwicklungskonzept Hildener
StraBe/Hauptstrale gemacht (das Stad-
tentwicklungskonzept wurde noch nicht
beschlossen). Die Umgestaltung der
Hauptstrale ist ein Baustein des Gesamt-
projektes in Alt-Hochdahl, das als wich-
tiges Impulsprojekt eingestuft wurde.

Die Stadt Erkrath verfolgt mit der Durch-
fiuhrung der Mehrfachbeauftragung
»Hauptstrale Alt-Hochdahl« in Erkrath
die drei folgenden Ziele.

Erstens soll die StralRe erneuert und der
StraRenraum umgebaut und aufgewertet
werden. Der Schwerpunkt der Bearbei-
tung liegt in der Gestaltungskonzeption
fur den offentlichen Raum. Durch die
Verkehrsreduzierung sind die Spielraume
hierbei deutlich groRer geworden.

Zweitens soll im Kontext der Moderni-
sierung des S-Bahn Haltepunktes »Hoch-
dahl« das angrenzende Bahnhofsumfeld
mit der Unterfihrung, Rampenanlage

und neuen Platzsituation aufgewertet
werden. Durch den Wegfall des ebener-
digen Bahnlberganges in der Hildener
StralRe ergibt sich nordlich der Bahnli-
nie eine Platzsituation, die neu gestaltet
werden kann.

Drittens soll die wichtige Verbindung S-
Bahn Haltepunkt — Neandertal erkenn-
barer und attraktiver hervorgehoben
werden.

Im Rahmen einer Mehrfachbeauftragung
werden drei Landschaftsarchitektur-
bzw. Stadtplanungsbiros in Arbeitsge-
meinschaft mit Verkehrsplanern mit der
Erarbeitung von Gestaltungskonzepten
betraut. Gleichzeitig wird das Verfahren
mit einer Birgerinformation/Offentlich-
keitsbeteiligung verknupft.
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Prof.-Sudhoff-StrafSe Hauptstrafse

S-Bahn Haltepunkt »Hochdahl«, nérdliches Umfeld Nérdliche Rampen- und Treppenanlage S-Bahn Haltepunkt »Hochdahl«
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BEURTEILUNGSKRITERIEN

Schwerpunkte der gesamten Planung sind
die Berlcksichtigung freiraumplanerischer,
verkehrlicher, gestalterischer, wirtschaft-
licher und funktionaler Grundséatze. Zur Be-
urteilung der eingereichten Wettbewerbs-
arbeiten dienen folgende Kriterien:

Réumliches Konzept:

e Leitbild und entwurfsbestimmende
Grundidee

e Einbindung in die Umgebung

e Ortsangemessenheit und
MafRstdblichkeit

e Gliederung, Orientierbarkeit und
Ubersichtlichkeit

ErschlieBung und Unterbringung des
ruhenden Verkehrs

Qualitat der ErschlieBung und Aufent-
haltsqualitdt der 6ffentlichen Radume
BerUcksichtigung planungsrechtlicher
Bindungen

Gestaltungsqualitdt und
funktionale Qualitdt:

Nutzbarkeit der offentlichen, gemein-
schaftlichen und privaten Flachen
von Gebduden und Freiflachen (u.a.

Vermeidung von Angstraumen, Vanda-

lismuspravention)
Kommunikationsfordernde Flachen

¢ Familienfreundlichkeit sowie Chancen-
gleichheit von Frauen und Mdnnern

e Barrierefreiheit

e larmschutz

e FulRldufige Verknlpfungen

e Raumbildende Qualitaten

Realisierbarkeit:

e Nachhaltigkeit des Konzeptes

e Wirtschaftlichkeit in Bau und Betrieb
e Flacheneffizienz

e Baurechtliche Aspekte

e Bauabschnittbildung

Aktuelle Situation im Plangebiet




STADT ERKRATH

Fundort des Neanderthalers

HauptstrafSe Hauptstrafse

Einmiindung in die StrafSe »Thekhaus« Unterfiihrung S-Bahn Haltepunkt »Hochdahl«
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BESONDERHEITEN DER
MEHRFACHBEAUFTRAGUNG

Sind  UmgestaltungsmaRnahmen  von
StralRen beabsichtigt, erfolgt Ublicherwei-
se die Erarbeitung eines Entwurfes durch
die Verwaltung oder ein externes Fachbi-
ro. Anlieger und Burger erhalten dann ein-
malig die Gelegenheit, zum vorliegenden
Konzeptansatz Anregungen und Winsche
vorzubringen, die dann vom Rat beurteilt
und abgewogen werden. Die Stadt Er-
krath hat sich bei dem vorliegenden Pro-
jekt zur Umgestaltung der HauptstraRe/

Professor-Sudhoff-StraRe einschlieRlich
des Bahnhofsumfeldes aber zu einem
ganzlich anderen Vorgehen entschlossen.

Was waren die Besonderheiten dieses
Verfahrens?

Zunachst einmal hatten Anlieger und in-
teressierte Birger dreimal zu einem &au-
Rerst frihen Zeitpunkt die Gelegenheit,
sich zu &uRRern und ihre Winsche und

Seidenweberei »Schlieper«

Anregungen vorzubringen — bevor Uber-
haupt eine Entscheidung Uber das Wie
der Umgestaltung beschlossen wurde. In
der Auftaktveranstaltung konnten — be-
vor Uberhaupt planerische Uberlegungen
angestellt wurden — Ziele und Anspriche
formuliert werden. In einer zweiten Ver-
anstaltung bestand dann Gelegenheit,
Uber erste konzeptionelle Ansdtze zu
diskutieren und den drei Planungsteams
Anderungsvorschldge mit auf den Weg
zu geben. In der dritten Veranstaltung
wurde dann Uber die vorliegenden drei
Entwirfe diskutiert. Also ein mehrstufiger,
intensiver Beteiligungsprozess mit inhalt-
lichem Austausch zwischen Anliegern und
Planern.

Die zweite Besonderheit des Verfahrens
war die Bearbeitung durch drei Planungs-
teams. Die Mdglichkeit, Uber drei unter-
schiedliche Konzeptansatze zu diskutieren
erleichtert jedem Beteiligten die Abwa-
gung zwischen Vor- und Nachteilen.

Die dritte Besonderheit ist die Einsetzung
einer Empfehlungskommission, beste-
hend aus lokalen und renommierten
Fachleuten, die in den unterschiedlichen
Bearbeitungsphasen ein fachliches Votum
abgab und im Rahmen der 6ffentlichen
Veranstaltungen die Diskussion versachli-
chen konnte.
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Impressionen aus der Auftaktveranstaltung
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ABLAUF DER MEHRFACHBEAUFTRAGUNG

Die Mehrfachbeauftragung wurde mit Un-
terstlitzung von drei offentlichen Burger-
veranstaltungen durchgefihrt. Die Anzahl
der teilnehmenden Planungsteams wurde
auf drei begrenzt. Das Verfahren wurde
als Mehrfachbeauftragung durchgefiihrt.
Die Wettbewerbssprache ist deutsch.

Teilnehmer:

Die Mehrfachbeauftragung richtete sich
an Planungsgemeinschaften aus Land-
schaftsarchitekten, Stadt- und Verkehrs-
planern.

Die Gesamtzahl wurde auf drei Teilneh-
mer beschrankt, welche von der Stadt
Erkrath aufgrund ihrer Referenzen und
Qualifikationen ausgewahlt wurden.

Direkt zur Teilnahme am Werkstattverfah-
ren wurden zugeladen:

e Heinz Jahnen Pfliger, Stadtplaner und
Architekten Partnerschaft, Aachen, in
Arbeitsgemeinschaft mit:

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurge-
sellschaft fur Verkehrswesen mbH, Bo-
chum (Verkehrsplanung).

e RMP Stephan Lenzen Landschaftsar-
chitekten, Bonn, in Arbeitsgemein-
schaft mit:

BSV Buro flr Stadt- und Verkehrspla-
nung, Aachen (Verkehrsplanung).

e scape Landschaftsarchitekten GmbH,
Disseldorf, in  Arbeitsgemeinschaft
mit:

Lindschulte + Kloppe Ingenieurgesell-
schaft mbH, Dusseldorf (Verkehrspla-
nung).

Ablauf der Mehrfachbeauftragung:

Am Mittwoch, den 5. November 2014,
fand ab 14:00 Uhr die Vorbesprechung
der Empfehlungskommission, ab 15:00
Uhr die Auftaktveranstaltung mit den
Teilnehmern, der Empfehlungskommis-
sion und der Ausloberin statt. Ort der
Auftaktveranstaltung war der groRe
Versammlungsraum Nr. 3 im Burgerhaus
Hochdahl, Sedentaler StraRe 105, 40699
Erkrath. Um 16:00 Uhr fihrten die Teil-
nehmer, Empfehlungskommission und
Ausloberin eine gemeinsame Ortsbesich-
tigung des Plangebietes durch. Um 18:00
Uhr fand eine offentliche Biirgerver-
anstaltung in der Halle des Blrgerhaus
Hochdahl, Sedentaler Stralle 105, 40699
Erkrath statt. Ziel war es, Winsche und
Anregungen von Birgern und Anwohnern
zur Planungsaufgabe aufzunehmen und
in der anstehenden Entwurfsarbeit zu be-
ricksichtigen.

Am Donnerstag, den 13. November 2014
fand ab 16:30 Uhr ein Zwischenprasen-
tation im grofRen Versammlungsraum Nr.
3 des Birgerhaus Hochdahl, Sedentaler
StraRRe 105, 40699 Erkrath statt. Alle Teil-
nehmerinnen und Teilnehmer stellten
ihre bis dahin erarbeiteten Entwirfe und
Konzepte vor. Um 18.00 Uhr fand in der
Halle des Burgerhaus Hochdahl, Seden-
taler StralRe 105, 40699 Erkrath eine 6f-
fentliche Burgerveranstaltung statt.

Am Mittwoch, den 3. Dezember 2014
fand um 18.00 Uhr die Abschlusspra-
sentation in der Halle des Birgerhaus
Hochdahl, Sedentaler StraRe 105 , 40699
Erkrath innerhalb einer 6ffentlichen Bur-
gerveranstaltung statt. Es wurde erwartet,
dass hier alle Teilnehmer ihre abschlie-
Renden Entwurfsergebnisse in einer ma-

ximal 15-mindtigen Beamerprdsentation
vorstellen. AnschlieRBend folgte die nicht
offentliche Sitzung der Empfehlungskom-
mission.

Die Ergebnisse der Sitzung werden im
ersten Quartal 2015 dem Ausschuss fir
Planung, Umwelt und Verkehr der Stadt
Erkrath vorgestellt, welcher anschlieRend
Uber die Empfehlungen der Kommission
entscheidet.

Termintiibersicht:
Versand der Auslobungsunterlagen:
27. Oktober 2014

Einsendeschluss fiir schriftliche Riickfragen:
03. November 2014

Auftaktkolloquium:
05. November 2014

Zwischenkolloquium:
13. November 2014

Abschlussprasentation:
03. Dezember 2014

Ausstellung der Arbeiten:
Die Arbeiten werden in den Raumen
des Fachbereichs Stadtplanung - Umwelt

- Vermessung der Stadt Erkrath, Schim-

melbuschstralle 11- 13, 40699 Erkrath bis
Ende Januar 2015 fir die Offentlichkeit
ausgestellt.
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Impressionen aus dem Zwischenkolloquium
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EMPFEHLUNGSKOMMISSION

Das Gremium zur Beurteilung der Wett-
bewerbsarbeiten setzte sich aus den fol-
genden Mitgliedern zusammen (jeweils in
alphabetischer Reihenfolge):

Stimmberechtigte Mitglieder:

Das Gremium zur Beurteilung und Emp-
fehlung der Entwurfsarbeiten setzt sich
aus den folgenden Mitgliedern zusammen
(jeweils in alphabetischer Reihenfolge):

e Dr. Philipp Ambrosius,
Verkehrsplaner, Bochum

e Heinz-Peter Heffungs,
Fachbereichsleiter Tiefbau, StraRe,
Grun

e Rebekka Junge,
Landschaftsarchitektin, Bochum

e Prof. Christa Reicher, Architektin und
Stadtplanerin, Aachen

e Fabian Schmidt, Beigeordneter Ge-
schaftsbereich IlI

Externe Berater:
. Tim Bdumbken,
Rheinbahn AG, Dusseldorf
. Norbert Zock,
DB Station & Service AG, Dusseldorf

Stellvertretende Mitglieder:
e Harald Blanke,
Verkehrsplaner, Bochum
e Andreas Fritzen,
Architekt und Stadtplaner, KéIn
e Friedhelm Terfrichte,
Landschaftsarchitekt, Essen

Sachverstindige Berater ohne Stimm-
recht:
e Ralf Kentgens,
Fachbereich Tiefbau, Stralle, Grin
e Jan Thomsen,
Fachbereich Stadtplanung, Umwelt,
Vermessung
e Alexander Weis, Fachbereichsleiter
Stadtplanung, Umwelt, Vermessung

Vorpriifung und Organisation:
e Madeleine Plimper,

Biro Post e Welters, Dortmund
e Prof. Hartmut Welters,

Blro Post e Welters, Dortmund

In der Empfehlungskommission ist an Stel-
le von Herrn Fabian Schmidt, Beigeord-
neter Geschéftsbereich Ill, in Vertretung
Herr Alexander Weis, Fachbereichsleiter
Stadtplanung, Umwelt, Vermessung, als
stimmberechtigtes Mitglied tdtig gewe-
sen.

Die Ausloberin behélt sich vor, weitere
Personen bzw. zu beteiligende Amter als
Sachverstdndige hinzuzuziehen.

13
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Ankiindigungsplakat und Einladung zur éffentlichen Biirgerveranstaltung zur Entwicklung der HauptstrafSe in Alt-Hochdahl im Fenster eines Wohnhauses



STADT ERKRATH

Fundort des Neanderthalers

ANREGUNGEN DER BURGER

Nach der auch in der dritten 6ffentlichen
Birgerveranstaltung angeregt gefiihrten
Diskussion zwischen Burgerinnen und
Blrgern und der Stadt Erkrath, konnten
folgende wesentliche Punkte herausge-
arbeitet werden, die fur die weitere Pla-
nungsarbeit von groRer Relevanz sind:
Als wesentlich wird die Berlcksichtigung
der Obergrenze der reinen Baukosten
von 150 Euro brutto je Quadratmeter an-
gesehen. Es herrschte Einigkeit darber,
dass die fir den durch die Kommission
empfohlenen Vorentwurf entstehenden
Kosten schnellstmoglich und detalliert
offen gelegt werden. Gleiches gilt fur
die daraus resultierenden KAG-Beitrage
der Anwohnerinnen und Anwohner. Hier
wird die Stadt Erkrath gebeten, diese
Aufgabe wahrzunehmen und den Stand
der Informationen an die Blrgerinnen
und Birger weiterzugeben.

Zudem wurde als weiterer Punkt der zu-
kinftige Standort der historischen Um-
lenkrolle als wichtig angesehen. Diese
soll nicht »auf dem Abstellgleis« landen,
sondern an einer moglichst prominenten
Stelle platziert werden.

Dariber hinaus wird die Stadt Erkrath
gebeten, die erforderliche Pflege des in
Zukunft realisierten Vorentwurfs zu be-
ricksichtigen. Die Birgerinnen und Bdr-
ger beflrchten eine Vernachldssigung
der Pflege speziell hinsichtlich der even-
tuellen Baumpflanzungen. Dies soll im
Vorfeld geklart werden.

Auch der ausreichende Umfang und die
Lage von Parkplatzen ist seitens der An-
wesenden ein wesentlicher Aspekt der
zuklnftigen StraBenraumqualitat.

Es wurde angeregt, die Anzahl der ge-
planten StralRenbdume gering zu halten,
um viele Stellplatze im 6ffentlichen Stra-
RBenraum zu schaffen.

Die Birgerinnen und Bulrger wiinschen
sich fur die neue Rampen- und Treppen-
anlage im nordlichen Bahnhofsumfeld
eine kostengiinstige Losung.

Zudem klang deutlich hervor, dass die
Birgerinnen und Burger auch weiterhin
in die folgenden Planungsschritte invol-
viert werden mochten.

Insgesamt waren an allen drei offentli-
chen Birgerveranstaltungen etwa 200
Teilnehmerinnen und Teilnehmer an-
wesend. Allein dies spricht fir die Re-
levanz und Aktualitdt der vorliegenden
Planungsaufgabe. Auch in den folgenden
Schritten werden die Erkrather Birger
die Moglichkeit bekommen, weiterhin
aktiv am Planungsprozess teilhaben zu
konnen. So liegen die Entwurfsplane
der drei teilnehmenden Biros vom 10.
Dezember 2014 bis 30. Januar 2015 im
Fachbereich Stadtplanung, Umwelt, Ver-
messung der Stadt Erkrath aus. Mitarbei-
ter der Stadt stehen zur Verfligung, um
offene Fragen zu beantworten.

Am 21. Januar 2015 werden dann sowohl
die drei Vorentwdrfe als auch die Emp-
fehlung der Kommission dem Ausschuss

far Planung, Umwelt und Verkehr der
Stadt Erkrath vorgestellt. Die Ortspoli-
tik wird im Jahr 2015 im Fachausschuss
entscheiden, welche der Arbeiten als
Grundlage der weiteren Planung ausge-
wahlt wird.
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Impressionen aus der Abschlussveranstaltung
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DIE ERGEBNISSE

Nach den abschlieBenden Prasentati-
onen der drei teilnehmenden Arbeits-
gemeinschaften sowie der im Anschluss
folgenden nicht 6ffentlichen Sichtung der
Konzepte innerhalb der Sitzung der Emp-
fehlungskommission, kommt das Gremi-
um zu folgenden Erkenntnissen:

Bei den Kosten liegen die wesentlichen
Unterschiede lediglich in der Ausgestal-
tung der Unterflihrung. Eine Vereinheit-
lichung der Kostenschatzungen auf glei-
cher Grundlage wiirde nach Ansicht der
Empfehlungskommission zu &hnlichen
Ergebnissen bei allen drei Entwirfen fih-
ren.

Dennoch werden wesentliche Unter-
schiede hinsichtlich der Angemessenheit,
der gestalterischen Qualitdt und der ver-
kehrstechnischen Funktionalitdt festge-
stellt. Letztlich werden folgende Kriterien
als entscheidend angesehen:

e Funktionalitat fur den flieRenden
Verkehr und den Busverkehr sowie
Aspekte der Verkehrssicherheit fir
unterschiedliche Verkehrsteilnehmer

e Anzahl und Funktionalitat der Stell-
pldtze im Strallenraum

e Funktionalitat und Gestaltqualitat der
Rampenanlage

e stadtraumlich-gestalterische Qualitat.

Nach eingehender Beratung spricht sich
die Empfehlungskommission einstimmig
fur die Empfehlung des Entwurfes der
Arbeitsgemeinschaft scape Landschafts-
architekten mit Lindschulte und Kloppe
Verkehrsplanung aus und einigt sich wei-
tergehend auf folgende Rangfolge:

Demgegeniiber weisen die beiden an-
deren Konzeptansatze deutliche Mangel
hinsichtlich verkehrlicher Funktionalitat
(z.B. Fahrbahnflachenbreite bei RMP, An-
gersituation und Kreisverkehr bei HIP),
Parkraumkonzept (z.B. einseitiges Parken
bei RMP, Senkrechtparken bei HJP), Ram-
penanlage u.a. auf.

1. Empfehlung:

scape Landschaftsarchitekten GmbH,
Dusseldorf mit Lindschulte + Klop-
pe Ingenieurgesellschaft mbH, DUs-
seldorf (Verkehrsplanung).

2. Empfehlung:

RMP Stephan Lenzen Landschaftsarchi-
tekten, Bonn mit BSV Buro fur Stadt- und
Verkehrsplanung, Aachen (Verkehrsplanung)

3. Empfehlung:

HJP Heinz Jahnen Pfllger, Stadtplaner und
Architekten Partnerschaft, Aachen mit
Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesell-
schaft fur Verkehrswesen mbH, Bochum
(Verkehrsplanung)

Der zur Umsetzung empfohlene Vorent-
wurf zeichnet sich positiv durch eine sinn-
volle Verknlpfung der unterschiedlichen
Strallenabschnitte aus. Die Fihrung fir
den motorisierten Individualverkehr und
fr Busse ist richtig und angemessen, die
Bushaltestellen sinnvoll platziert und aus-
gebildet. Das beidseitige Langsparken im
zentralen Bereich ermoglicht eine hohe
Stellplatzzahl bei gleichzeitig guter Benut-
zerfreundlichkeit (Anfahrbarkeit aus bei-
den Richtungen, Parken vor dem Haus).
Gleichzeitig werden ausreichend breite
Gehwegflachen angeboten. Auch die Plat-
zierung der Warteflachen der Bushalte-
stellen ist konfliktmindernd angeordnet.
Die Rampenanlage weist eine duferst
hohe funktionale und gestalterische Qua-
litat auf.

17
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Lageplan der Arbeitsgemeinschaft scape Landschaftsarchitekten mit Lindschulte + Kloppe (Verkehrsplanung)

Perspektive HauptstrafSe
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1. EMPFEHLUNG

scape Landschaftsarchitekten GmbH, Diisseldorf in Arbeitsgemeinschaft mit:

Lindschulte + Kloppe Ingenieurgesellschaft mbH, Diisseldorf (Verkehrsplanung)

Erlauterungstext der Verfasser:

1. Freiraumplanung

Die Hauptstrale und der Bahnhofsvor-
platz in Alt-Hochdahl werden entspre-
chend ihrer aktuellen Funktion zu einer
Wohnstralle mit Verknipfungspunkt zum
OPNV-Verkehr und ins Neandertal gestal-
tet. Die bisher dominierende Flacheninan-
spruchnahme des motorisierten Verkehrs
wird deutlich zugunsten des FuR- und Rad-
wegverkehrs und des ruhenden Verkehrs
reduziert und neu gestaltet. Aufgrund der
stadtebaulich stark differenzierenden Ab-
schnitte entlang der HauptstraRe erfolgt
eine auf diese Abschnitte reagierende Ge-
staltung des offentlichen Raums.

Abschnitt 1: Professor-Sudhoff-Stralle
Der Abschnitt wird entsprechend seines
Potentials als »Griines Eingangstor« in
die HauptstraRe aufgewertet. Erganzende
Baumpflanzungen bilden eine Allee und
reduzieren die optische StraRenbreite
deutlich, so dass auch eine Beruhigung
des Verkehrsflusses erreicht wird. Durch
eine leichte Verschwenkung der Fahrbahn
in Richtung Stden wird die Aufweitung
der nordlichen Gehwegflachen im nach-
sten Abschnitt eingeleitet.

Abschnitt 2: Vorplatz S-Bahnhof bis Thek-
haus

Der Vorplatz des S-Bahnhofes bildet das
neue Offentliche Zentrum der Hauptstra-
Re in Form eines zur Unterfihrung abfal-
lenden Quartiersparks mit nordlich an-
schlieRendem OPNV-Umsteigepunkt des
Busverkehrs.

Damit ein offener Parkeindruck entstehen
kann, werden alle vorhandenen Stitz-
mauern der bestehenden Rampen- und
Treppenanlage entfernt. Statt dessen wir
der Hauptweg als sanft abfallender Weg
mit flachen seitlichen Boschungen gerade
auf die Unterfiihrung geflhrt, so dass ein
Maximum an geflhlter Sicherheit durch
eine weite Einsehbarkeit und Helligkeit
erreicht wird. Die ergdnzende Rampen-
anlage wird seitlich dieses Hauptweges
geflihrt, so dass keine potentiell konflikt-
trachtigen den Hauptweg querenden
Wegebeziehungen entstehen. Die beid-
seitigen Einfassungen der Treppen- und
Rampenanlage durch helle Randborde
(h/b = 0,3 m) dienen gleichzeitig als Blin-
denleiteinrichtungen.

Die bisher versetzt gelegenen Bushal-
testellen werden in den Platzbereich
verschoben und als Buskap auf der Fahr-
bahn angelegt. Dies ist moglich da die
Fahrbahn um mehrere Meter nach Su-
den verschwenkt wird und somit ein zur
Anlage einer Bushaltestelle ausreichend
breiter Gehweg im Norden entsteht. Die
Fahrbahn im Bereich des Vorplatzes wird
farblich an die Gehwege angepasst, so
dass der optische Eindruck einer Platz-
Uberfahrt entsteht, der den Verkehr ab-
bremst und die Querung fur FuRganger
unterstitzt.

Der gesamte Vorplatz ist barrierefrei ge-
staltet und mit einem Blindenleitsystem
ausgestattet. Die Rampen- und Treppen-
anlage zur Unterflhrung des S-Bahnhalte-
punktes ist behindertengerecht mit max.
6%-Steigungen angelegt.

Die Grinflachen des Quartiersparks wer-
den als offene mit solitdren Kirschen
Uberstandenen Rasenflichen gestaltet.
Nordlich der Fahrbahn werden die Kirsch-
baume als Reihe bis zur Einmindung The-
khaus fortgefiihrt, so dass eine optisch
eindeutige FUhrung in Richtung Nean-
dertal entsteht. Die Grinflache zwischen
Hauptstrale und Stellplatzanlage wird
durch eine zusatzliche Baumreihe raum-
lich gefasst und aufgewertet.

Im Bereich des Vorplatzes wie auch im
Einmindungsbereich Thekhaus stehen je-
weils ein Infopunkt zur Besucherlenkung
ins Neandertal. Die Inszenierung »Zeitrei-
se«, eine Filmprojektion auf die Glas-
wdnde der Bushaltestellen, stellt eine po-
etische Verbindung zu den verschiedenen
Zeitschichten der Geschichte Alt-Hoch-
dahls her. Fotografien, Animationen oder
Filmaufnahmen zur Geschichte des Nean-
dertalers, der Bahnstrecke und der Hoch-
dahler Hutte werden vollflachig auf die
transparenten Glaswande der Buswarte-
hallen projeziert und erzeugen eine Uber-
lagerung der heutigen stadtraumlichen
Gestalt mit historischen Zeitebenen. Falls
gewdinscht, kdnnen auch textliche Erlau-
terungen die Bilder zu einer Geschichts-
stunde Uber Alt-Hochdahl verdichten.

Die vorhandenen Objekte, wie das Denk-
mal »Umlenkrolle mit Radkasten, sollten
an ihren urspringlichen Standort verla-
gert werden.

Abschnitt 3: Thekhaus bis Schlieperweg

Dieser Abschnitt der HauptstralRe ist
durch beidseitige Wohnhauser entlang ei-
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Bahnhofsvorplatz Isometrie Bahnhofsvorplatz

Querschnitt HauptstrafSe zentrales Plangebiet
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ner schnurgeraden StraRRe gepragt. Durch
den Fahrbahnverschwenk im Einmin-
dungsbereich Thekhaus wie auch durch
die Fahrbahneinengung in der Mitte die-
ses Abschnitts werden Uberschaubare
Teilrdume gebildet, die durch solitére
Baumstellungen auch dreidimensional ab-
lesbar sind. Einige wenige Baume ndrdlich
oder sudlich der Fahrbahn ergénzen die
vorhandenen Bdume und gliedern den
StraRenraum.

Abschnitt 4: Schlieperweg bis Wildpark
Der letzte Abschnitt bleibt eher in der hi-
storischen Kargheit verhaftet. Beidseitige
Gehwege verbessern die Funktion deut-
lich; raumlich bleibt der Abschnitt aber bis
auf die Einengung im Bereich der Einmn-
dung Am Wildpark sehr offen.

2. Verkehrsplanung

Unter Bericksichtigung der bestehenden
Querschnittsbreiten kénnen im Zusam-
menhang mit der Freiraumkonzeption
insgesamt 4 Stralenabschnitte gebildet
werden, welche sich hinsichtlich der kinf-
tigen Ausgestaltung voneinander unter-
scheiden. Fur alle Abschnitte gelten Stan-
dardbauweisen. Die Fahrbahn erhalt eine
Asphaltdeckschicht, die Nebenanlagen
werden mit Betonplatten hergestellt.

Abschnitt 1: Professor-Sudhoff-StraRe

Der Abschnitt wird geringfligig angepasst,
um die ungeordnete Ausbildung des sid-
lichen Fahrbahnrandes aufzuheben. Fir
die bislang dort neben der Mauer par-
kenden Fahrzeuge werden insgesamt 8
Stellplatze in Ldngsanordnung neben der
Fahrbahn abmarkiert und mit Baumen
gegliedert. Ein neuer Gehwegabschnitt
auf der stidlichen StraRenseite ermoglicht
eine sichere Wegebeziehung in Richtung
des S-Bahnhofes bzw. zum Neanderweg.
Der auf der nérdlichen StraRenseite vor-
handene kombinierte Geh- und Radweg
bleibt grundsatzlich erhalten und wird
zur Fahrbahn durch zwei Querungsmog-

lichkeiten erganzt, die einen Anschluss an
den gegeniberliegenden neuen Gehweg
ermoglichen.

Die Fahrbahn wird in einer Breite von 6,0
m angelegt und entspricht im Verlauf an-
ndhernd der bestehenden Situation.

Die stralRenbegleitenden Grinflachen
werden geringfligig angepasst und durch
weitere Baumpflanzungen gegliedert. Auf
der nordlichen StralRenseite werden 4 Ta-
xistande eingeplant, die die derzeitigen
Taxistellplatze im Bereich des P+R-Park-
platzes ersetzen.

Abschnitt 2: Vorplatz S-Bahnhof bis
Thekhaus

Der Vorplatz des S-Bahnhofes wird voll-
standig neu gestaltet und als multifunkti-
onale Flache mit Bushaltestelle, Infopunkt
und Aufenthaltsmoglichkeit hergestellt.
Die Lage der Fahrbahn rickt von der
nordlichen Gebaudezeile ab, um deutlich
breitere Nebenanlagen zu erhalten. Die
Breite der Kernfahrbahn betragt 6,0 m
und ermoglicht den Begegnungsverkehr
von Bussen.

Die bislang in Hohe des P+R-Parkplatz
liegende Bushaltestelle in Fahrtrichtung
Hochdahl wird nach Westen verschoben
und in die Platzflache integriert. Die west-
liche Ein- und Ausfahrt in den P+R-Park-
platz entfallt zu Gunsten einer sicheren
und konfliktfreien Abwicklung des Bus-
verkehrs.

Die Nebenanlagen werden in Verbindung
mit der neu zu gestaltenden Rampe zum
S-Bahnhof zu einer einheitlich wahrnehm-
baren Platzflache umgestaltet (Details sie-
he Freiraumplanung).

Abschnitt 3: Thekhaus bis Schlieperweg

Das Grundprinzip dieses Abschnittes be-
steht in einer Aufwertung der verkehr-
lichen Nebenanlagen durch Verbreiterung

der Gehwegbereiche und starkerer Glie-
derung des StraRenraumes mittels Baum-
pflanzungen. Die Fahrbahn erhélt eine
Breite von 6,0 m und ist fir den Begeg-
nungsfall Bus/Bus ausgelegt. In Hohe des
Hauses Nr. 29 erfolgt eine Fahrbahnver-
engung auf 4,0 m zur Geschwindigkeits-
reduzierung. Die Gehwege werden von
der Fahrbahn durch Rundbordsteine ab-
gegrenzt, um den Eindruck einer Wohn-
stralle zu erzeugen, die nicht dem Durch-
gangsverkehr dient. Das Parken erfolgt
entsprechend auf den Gehwegflachen an
geeigneten Stellen zwischen den neu ge-
planten StraRenbdumen. Insgesamt sind
etwa 44 Stellpldtze moglich.

Die bestehenden Einmindungen auf die
Hauptstrale werden ihrer Bedeutung
entsprechend auf Gehwegiberfahrten
zurlckgebaut.

Der Standort der bestehenden Bushal-
testelle vor dem Gebadude Nr. 35 bleibt
unverandert, die Haltestelle wird jedoch
barrierefrei ausgestaltet.

Abschnitt 4: Schlieperweg bis Wildpark
Aufgrund der nur geringen Querschnitts-
breite ist die Anordnung von Stellplatzen
in diesem Abschnitt grundsatzlich nicht
vorgesehen. Lediglich im Bereich der
Fahrbahnverengung kurz vor der Einmin-
dung »Am Wildpark« kénnen im Seiten-
raum zwei Langsstellplatze zur Verfligung
gestellt werden.

Im Gbrigen Bereich des Abschnittes wird
analog zum Abschnitt 3 eine 6,0 breite
Fahrbahn geplant, die mit Rundbordstei-
nen von den Nebenanlagen abgegrenzt
wird. Der Standort der bestehenden
Bushaltestelle vor dem Gebdude Nr. 28
bleibt unverdandert, die Haltestelle wird
jedoch barrierefrei ausgestaltet.
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Mammutinstallation »Zeitreise« in den Buswartehduschen
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BEURTEILUNG DER EMPFEHLUNGSKOMMISSION

Gesamtkonzept

Die Neuschaffung von stadtgestalterisch
hochwertigen Strallen- und Platzraumen
und deren Gliederung wird als positiv an-
gesehen.

Stédtebau/Stadt- und Freiraum
Bahnunterfiihrung und P+R Anlage sind
gut miteinander verknUpft.

Die Neuorganisation des P+R Platzes u.a.
durch die neu gestaltete Zufahrt ist gelun-
gen.

Die vorhandene Griinflaiche im Bereich
nordlich des P+R Platzes ist »nur« eine
Grinflache ohne weitere Nutzungsvor-
schlage und erscheint zu breit; der Geh-
weg sowie die Querung zum Neandertal
sind daflir zu schmal ausgelegt.

Die geplanten Baumstandorte erscheinen
noch nicht abschlieRend bedacht (z.B. auf
der Nordseite des Bahnhofsvorplatzes
und an der Einmindung der StraRe Thek-
haus).

Die Gestaltung der Wartehduschen an
den Bushaltestellen sollte Gberdacht wer-
den. Hier wird eine transparente Losung
zur Vermeidung einer »Unortbildung«
empfohlen. Zudem ist die Gestaltung zu
kostenintensiv.

Verkehr
Der geplante Straenverlauf wird als ideal
flr den Busbetrieb erachtet.

Die beiden Fahrbahnverengungen inner-
halb der Fahrbahn werden verkehrspla-

nerisch als schwierig angesehen, bieten
jedoch mehrere Vorteile. Zum einen wird
der Verkehr verlangsamt und zum ande-
ren stellen die beiden Fahrbahnveren-
gungen zusammen mit dem jeweils vor-
gesehenen StralRenbaum einen Blickfang
dar und sorgen so fir Abwechslung im
StraRenraum.

Es werden ausreichend breite Seitenrau-
me flr FuBRgdnger geschaffen.

Parken

Die fehlende  Trennung/Abgrenzung
der Stellplatzflachen wird als funktional
schwierig empfunden. Hier ist eine star-
kere Markierung notig.

Die Moglichkeit des Langsparkens wird
positiv gesehen.

Die Neuorganisation des P+R Platzes u.a.
durch die neu gestaltete Zufahrt ist gelun-
gen.

Die Gestaltung/Nutzung des Bereiches
der Professor-Sudhoff-Stralle sollte ver-
bessert werden um hier mehr Stellpldtze
generieren zu kénnen.

Bahnhofsumfeld/Rampe

Die visuelle/gestalterische Verbindung
zwischen Bahnunterfiihrung und Bushalt
durch farbigen Asphalt bietet gestalte-
risch gute Moglichkeiten der Orientierung
und Zusammengehdrigkeit.

Die Rampe wird als schlichte und flachen-
hafte Losung angesehen, die sich in die
Umgebung einfligt und gut mit der vor-
handenen Topographie umgeht.

Die funkionale Verknipfung des S-Bahn
Haltepunktes und der Bushaltestellen fir
die Nutzer des 6ffentlichen Personennah-
verkehres ist gut gelungen.

Fazit:

Der Entwurf nimmt die gestalterischen
und verkehrstechnischen Herausforde-
rungen der Aufgabenstellung gut auf.
Durch die positiv anzusehende Neuschaf-
fung von nutzbaren und gestalterisch
angemessenen Raumen werden sowohl
Professor-Sudhoff-Stralle als auch der
Bahnhofsbereich und die Hauptstrale
sinnvoll miteinander verknupft. Das Ver-
kehrskonzept wird als funktional tragfahig
angesehen. Langsparken im zentralen Be-
reich ermoglicht eine hohe Stellplatzzahl
bei gleichzeitig guter Benutzerfreundlich-
keit (Anfahrbarkeit aus beiden Richtungen,
Parken vor dem Haus). Der Bahnhofsvor-
bereich wird mit der Rampenanlage durch
eine einfache, aber gestalterisch hoch-
wertige und funktionale Lésung aufge-
wertet. Die Verknipfung zum Neandertal
ist gegeben. Hier wird lediglich die medi-
ale Gestaltung der Wartehduschen im Be-
reich der Bushaltestellen als zu Gberladen
angesehen.

Insgesamt stellt der Entwurf eine im Rah-
men der Kostenobergrenze gehaltene,
funktional und gestalterisch hochwertige
sowie sinnvolle Losung der vorliegenden
Planungsaufgabe dar.
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Lageplan der Arbeitsgemeinschaft RMP Stephan Lenzen Landschaftsarchitekten mit BSV (Verkehrsplanung)

Perspektive »Neandertalpldtzchen«
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2. EMPFEHLUNG

RMP Stephan Lenzen Landschaftsarchitektekten, Bonn in Arbeitsgemeinschaft mit:

BSV Biiro fiir Stadt- und Verkehrsplanung, Aachen (Verkehrsplanung)

Erlauterungstext der Verfasser:

1. Verkehrskonzept

Dem erklarten Ziel nach mehr Raum und
Qualitat im Seitenraum kommt die Wahl
eines 550 m breiten Fahrbahnquer-
schnitts mit beidseitigen und optisch wirk-
samen 0,50m breiten Rinnen (Dachprofil)
entgegen. Ein Rundborden zur Abgren-
zung des Seitenraums erspart das stan-
dige »auf-und-ab« bei den zahlreichen
Einfahrten und erméglicht die Unterbrin-
gung des ruhenden Verkehrs an all den
Stellen, an denen die Seitenrdume hin-
reichend breit sind. Die Linienfihrung ist
bewusst ruhig und unaufgeregt; die nutz-
baren Gehwegbreiten (auch vor Treppen
und Einbauten) unterschreiten an keiner
Stelle das RegelmaR von 2,50m.

Fir den Begegnungsfall von Linienbussen
sind in Sichtweite Aufweitungen einge-
plant. In der Professor-Sudhoff-StraRe
kann unter Beachtung von Topografie
und innerhalb der Grenzen gestalterisch
vertretbar ein groReres Stellplatzangebot
geschaffen werden. In Summe wird damit
die ZielgréRe von 50 Stellplatzen im Stra-
Renraum erreicht. Daneben ergeben sich
im StraRenverlauf noch eine ganze Reihe
von Moglichkeiten unter Beachtung von
Einfahrten auch noch mal am Fahrbahn-
rand ein Fahrzeug abzustellen oder Lie-
fer- und Ladevorgange zu tatigen, ohne
dadurch den Verkehrsfluss in unvertret-
barer Weise zu beeintrachtigen. Fir die
Anwohner und deren Besucher stehen in
den Abendstunden weitere Stellplatze auf
dem P+R Parkplatz zur Verflgung.

Die  zuldssige  Hochstgeschwindigkeit
sollte auch zukinftig bei 30 km/h liegen

und der Radverkehr in der Fahrbahn ge-
fuhrt werden; die Vorfahrtregelung wird
wegen dem Linienbusverkehr jedoch bei-
behalten.

Auf Hohe des FuRwegs zum Friedhof wird
zu Beginn des beidseitig angebauten Stra-
Renraums eine Mittelinsel als Querungs-
hilfe angeboten und ab dort auch auf
der Sudseite ein Gehweg angelegt. Die
Ubergange zu den é&stlich und westlich
anschlielenden Beidrichtungs Geh-Rad-
wegen erfolgen an der Mittelinsel und an
der Einmindung Am Wildpark.

Die Bushaltestellen werden in etwa an
den heutigen Stellen am Fahrbahnrand
entsprechend heutigen Standards aus-
gebildet und jeweils mit einem FGU aus-
gestattet; ein weiterer FGU wird im Zuge
der Route zum Neandertal angelegt. Die
Ein- und Ausfahrt zum P+R Parkplatz wird
an einer Stelle gebtndelt (Thekhaus) und
starkt so die fuBlaufige Verbindung Nean-
dertal — Haltepunkt. Auf dem Bahnhofs-
vorplatz wird ein angemessenes Angebot
an Fahrradabstellanlagen geschaffen; im
oberen Platzbereich ist Raum fir eine
Fahrrad-/Pedelec-Verleihstation.

Zwei Taxistellpldtze sowie eine Kiss + Ride
Zone kdnnen ebenfalls sinnvoll in diesem
Raum verortet werden - hier ist auch der
Platz um nachfrageorientiert noch ergan-
zende und qualitativ hochwertige Mobili-
tdtsangebote und Informationsangebote
(Sponsoring) zu platzieren.

2. Freiraumkonzept Professor-
Sudhoff-Strafse und Hauptstrafse

Das Freiraumkonzept zeichnet sich vor
allem durch die Neuordnung des StraRRen-

raumes aus. Hierbei liegt der Schwerpunkt
auf der Schaffung von angemessenen
Freirdumen fur den fuBlaufigen Verkehr.
Durch die Verbreiterung der Gehwege so-
wie einer dezenten und zuriickhaltenden
Ergdnzung mit Stadtmobiliar, erfolgt eine
behutsame Aufwertung der stralenbe-
gleitenden Freirdume. Mit einer einfachen
Variation von Formaten und Verlegearten
konnen die unterschiedlichen Funktions-
bereiche im Seitenraum markiert und Bar-
rierefreiheit sichergestellt werden.

Durch die Neupflanzung von schmalkro-
nigen StraBRenbdumen entsteht zudem
eine bewusste, vertikale Gliederung und
Ergdnzung des StralRenraumes. Diese er-
folgt nur in Bereichen, an denen die vor-
handene Bebauung ein wenig zurlckver-
setzt ist.

Dem Erhalt der vorhandenen Geholz-
strukturen wird Prioritdt eingerdumt. Be-
stehende Baum- und Strauchstrukturen
werden wie selbstverstandlich in den neu
geschaffenen Freiraum integriert.

Die vorhandene StraRenbeleuchtung wird
revitalisiert. Angedacht sind ein Ausbau
mit tempordrer Zwischenlagerung auf
dem Bauhof, ein Austausch der Leucht-
mittel sowie ein Neuanstrich der Masten
mit anschliefender Wiederverortung im
aufgewerteten Gehwegbereich.

Zur Starkung des subjektiven Sicherheits-
empfindens, wird die untere Zuwegung
der Park+Ride Zone mit einer dezenten
Lichstelenlinie ergénzt.
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Perspektive der nérdlichen Rampen- und Treppenanlage S-Bahn Haltepunkt »Hochdahl«

Bahnhofsvorplatz
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3. Freiraumkonzept Bahnhofsumfeld

Die Neugestaltung des Bahnhofsumfeldes
wird gepragt durch die groRzigige Off-
nung des gesamten Eingangsbereiches
der nordlichen Unterfihrung. Durch die
weitldufige, leicht modellierte Rasenfla-
che, in Kombination mit einer barriere-
freien

Rampe und der eleganten Treppenanlage,
entsteht ein neuer und gut einsehbarer
Freiraum, der sich nahtlos mit den obe-

ren Platzbereichen verbindet. Dort wird
mit drei mehrstdmmigen Solitarbdumen,
die zum »Bahnbalkon« leiten und ein
entspanntes Verweilen unter Baumen
ermoglichen, eine wesentliche Verbesse-
rung der Aufenthaltsqualitat erzielt.

4. Freiraumkonzept Verbindungsbereich
Neandertal

Hierbei liegt das Hauptziel der Entwurfsi-
dee auf der intuitiven Wahrnehmung der
Verbindung S-Bahn Haltepunkt — Nean-

dertal. Durch die direkte Wegefiihrung der
Rampenanlage und die dezente Leitspur
im Pflasterbelag wird geflihlsmaRig die
Anbindung in Richtung Neandertal sofort
wahrgenommen. Eine dezente Infotafel
am kleinen Neandertalplatzchen versorgt
den Besucher mit Wissenswertem und
weckt die Vorfreude auf einen Besuch in
diesem idyllischen Naturraum.

BEURTEILUNG DER EMPFEHLUNGSKOMMISSION

Gesamtkonzept

Generell wird die Arbeit als einfach und
ansprechend empfunden; die Rampen-
anlage weist jedoch Nachteile in der
Funktionalitat auf (siehe unten).

Die gesamte Gestaltung halt den Alltags-
belastungen aus Sicht des Gremiums be-
sonders verkehrlich nicht Stand.

Stddtebau/Stadt- und Freiraum

Die Neuorganisation des P+R Platzes u.a.
durch die neu gestaltete Zufahrt, ist ge-
lungen.

Die geplanten FulRgangeriberwege lassen
eine Vielzahl an Verkehrszeichen notig
werden. Hier werden Material- und Farb-
wechsel als sinnvoller und effektiver ange-
sehen.

Verkehr

Die Begegnungsstellen der Busse werden
als schwierig fur den Busverkehr angese-
hen. Der Entwurf wirde jedoch auch mit
sechs Meter Fahrbahnbreite funktionie-
ren. Daher wird dies als heilbar erachtet.

Die bauliche Querungshilfe im Bereich
der Professor-Sudhoff-StralRe ist an dieser
Stelle »zuviel«, da der Bedarf hierflr an
dieser Stelle nicht gesehen wird. An an-
derer Stelle sieht der Vorentwurf eher »zu
wenig« bauliche Querungshilfen vor.

Die geplante Treppenanlage im nord-
lichen Bahnhofsumfeld wird als gestalte-
risch hochwertig angesehen, ist jedoch
fir den Ablauf der Ein- und Ausstiege
der Busfahrgaste als schwierig einzustu-
fen. Die meisten Nutzer des 6ffentlichen
Personennahverkehres mussten  beim
Umsteigen (Bus/S-Bahn) die Treppe Uber-
winden. Die barrierefreie Rampe bertick-
sichtigt mehr die Wegebeziehung in das
Neandertal, aber weniger die Hauptwe-
gebeziehung der meisten Fahrgaste, die
umsteigen (Bus/S-Bahn) wollen.

Die geplante Fahrbahnbreite von flinfein-
halb Metern wird als wenig sinnvoll erach-
tete und sollte durchgehend sechs Meter
betragen.

Parken

Zudem ist die nur einseitige Lage der Stell-
pldtze funktional nicht effektiv. Im zen-
tralen Bereich des Plangebietes, wo die
meisten Anlieger wohnen und somit der
grolite Stellplatzbedarf besteht, sollten
die Parkpldtze auf beiden StralRenseiten
geplant werden.

Die Position der Fahrradabstellanlage wird
als ungeeignet betrachtet, da die Entfer-
nung zum S-Bahn Haltepunkt an zwei Stel-
len zu groR ist.

Bahnhofsumfeld/Rampe

Die Treppen-/Rampenanlage muss in dem
vorliegenden Entwurf etwa sechs Prozent
Steigung haben, hierdurch wird ein beid-
seitiger Handlauf notig, welcher in diesem
Bereich planerisch jedoch nicht oder nur
schwierig zu realisieren ist und nicht mehr
dem gestalterischen Eindruck entspre-
chen wirde, der in den Visualisierungen
vermittelt wird.

Fazit:
Der vorliegende Entwurf zeichnet sich
durch seine zurlckhaltende und ein-
fache Gestaltung aus. Generell wird die
Arbeit als ansprechend empfunden, sie
weist jedoch deutliche Mangel hinsicht-
lich der verkehrlichen Gestaltung und
Funktionalitdt im Bereich der Rampen-
anlage sowie der Fahrbahnaufteilung auf.
Letzteres beruht auf dem Ziel durchgan-
gig zweieinhalb Meter Gehwegbreite zu
realisieren, was im konkreten Fall dann zu
Lasten der Fahrbahnflachen und der Park-
platzanzahl geht. Auch die Unterbringung
des ruhenden Verkehrs mit einseitigen
Langsparkplatzen ist nicht génzlich tUber-
zeugend. Die Revitalisierung der beste-
henden Beleuchtung wir als »Uberzogen«
betrachtet. Die Arbeit wird von der Emp-
fehlungskommission nach einer Uberar-
beitung als realisierbar eingeschatzt.
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3. EMPFEHLUNG

Heinz Jahnen Pfliiger, Stadtplaner und Architekten Partnerschaft, Aachen in Arbeitsgemeinschaft mit:

Brilon BondZzio Weiser Ingenieursgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH, Bochum (Verkehrsplanung)

Erlduterungstext der Verfasser (Auszug):

Stddtebauliches Konzept

Der Entwurf verfolgt das Ziel, aufbauend
auf die Historie der Ortsentwicklung, den
StraRenverlauf der HauptstralBe in Alt-
Hochdahl entsprechend dem jeweiligen
Charakter des betreffenden StralRenab-
schnittes zu interpretieren und, eingebun-
den in ein Gesamtbild, in unterschiedliche
Abschnitte zu gliedern.

Raumfolgen

Von Westen kommend entwickelt sich in
diesem durch beidseitige Griinanlagen
gepragten Bereich eine grine Vorlaufstre-
cke als griiner Stadtraum, der am Standort
des Bahnhofsgebaudes Ubergeht in den
stadtebaulichen Kernbereich mit Anger,
gefolgt von einem nahezu geschlossen
bebauten StralRenabschnitt bis zur Ein-
mindung des Schlieper Weges als »Stei-
nernerer Stadtraum«, ab der ein griines
Heckenquartier wiederum den Ubergang
in die folgende Vorlaufstrecke auferhalb
der Ortsdurchfahrt bildet.

Begriinung

Entsprechend den entwickelten Raumbil-
dern der vier Raumfolgen werden Art und
Anzahl der Bepflanzung ausformuliert.

Im westlichen grinen Stadtraum domi-
nieren groRkronige Baume sowie Hain-
buchenhecken-Pflanzungen zwischen
Stellplatzanlagen und angrenzenden Ful3-
wegen das Bild. Im Kernbereich des Ortes
wird eine lineare Baumpflanzung auf ei-
ner langgestreckten Mittelinsel entwickelt,
die Bezug zu den angrenzenden Pflan-

zungen des Bahnhofsvorplatzes sowie der
Stellplatzanlagen nimmt. Der »steinerne
Stadtraum« wird durch einzelne, kleine
Treffpunkte betonende Baumpflanzungen
sowie durch bewachsene Stelen begrint.
Ergdnzendes Grinelement stellen hier
die Pflanzungen der angrenzenden Pri-
vatflachen dar, die zum Teil weit in den
StraRenraum hinein wirken. Das 0stlich
gelegene »Heckenquartier« erhélt seinen
Namen durch die hier zur Trennung von
StraBRenraum und seitlichen Gewerbe-
vorbereichen eingesetzten Heckenpflan-
zungen mit einzelnen aufschieBenden
Heckenteilen.

Querschnitte

Die Querschnitte der einzelnen Abschnit-
te unterscheiden sich deutlich. Wahrend
im westlichen Bereich seitlich gelagerte
Senkrechtstellplatzanlagen durch eine
sechs Meter breite Fahrbahn erschlossen
werden, erstreckt sich im Kernbereich
des Ortes eine lang gezogene Mittelin-
sel als Fahrbahnteiler und Querungshilfe,
die den Fahrbahnbereich in zwei Rich-
tungsfahrbahnen mit einer Breite von
jeweils dreieinhalb Metern aufteilt. Im
steinernen Abschnitt werden durch eine
sechs Meter breite Fahrbahn sudlich an-
gelagerte Seitenbereiche erschlossen, die
aufgrund ihrer unterschiedlichen Tiefe
abschnittsweise zum Senkrechtaufstellen
oder Schragaufstellen von Fahrzeugen ge-
eignet sind.

Der ostliche Abschnitt der Hauptstralle
wird wiederum durch eine sechs Meter
breite Fahrbahn erschlossen. Die Geh-
wegbreiten variieren entsprechend ihrer

Umfeldnutzung. Werden im Kernbereich
auf der nordlichen Strallenseite als Re-
aktion auf die hier befindlichen gastro-
nomischen und Freizeitnutzungen bis zu
funf Meter Gehwegbreite vorgesehen, so
verringern sich die Breiten in den Vorlauf-
strecken aufgrund fehlender oder schwa-
cher Umfeldnutzung auf der jeweiligen
sudlichen StraRenseite auf zwei bzw. eins
Meter am westlichen Ortseingang. In der
Regel betragt die Breite der Gehwege je-
doch zweieinhalb Meter.

Stellpldtze

Die Konzeption sieht eine Neuordnung
des ruhenden Verkehrs im gesamten Stra-
Renverlauf vor.

Am westlichen Ortseingang werden auf
der Nordseite der Strae Senkrechtstell-
pldtze organisiert, die der hier durch die
Kirchen- und Friedhofsnutzung bestehen-
den Nachfragesituation entsprechen und
am Ortseingang gelegen als P&R Stell-
platze fungieren, ohne die betreffenden
Fahrzeuge in den Ortskern zu fihren. Im
Kernbereich der HauptstraRe werden im
Angerbereich auf der Nordseite der Stra-
Re Stellplatze in Parallelaufstellung nach-
gewiesen. Im steinernen Abschnitt der
Hauptstrale befinden sich Schrag- und
Senkrechtstellplatzanlagen auf der sud-
lichen Fahrbahnseite.

Im Heckenquartier lasst der vorhandene
Querschnitt keine bauliche Ausweisung
von Stellplatzanlagen zu. Zusatzlich zu
diesen zugewiesenen Stellpldtzen ergibt
sich im StraRenraum die Moglichkeit, bis
zu sechs Stellplatze auf der Fahrbahn
(temporér wahrend der Nachtstunden).
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Perspektive Hauptstrafle

Querschnitt der HauptstrafSe
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Die geplante Ausstattung des Strallen-
zuges beschrankt sich auf wenige Ele-
mente:

e Scherenschnittartige Darstellungen aus
Cortenstahl eines Neandertalers markie-
ren den Weg

zum Museum,

e Sitzgelegenheiten an den Bushaltestel-
len sowie an zwei Kristallisationspunkten
fur die

Nachbarschaften,

o Abfallbehalter an den Bushaltestellen,

e Stelen aus Betonfertigteilen bzw. Expona-
ten der industriellen Ortsgeschichte,

¢ Baumpflanzungen,

e situationsabhéangige Beleuchtung.

Standort Umlenkrolle

Die historische »Umlenkrolle« der Steil-
strecke Dusseldorf-Erkrath erhélt ihren
neuen Standort in Parallellage zum Ab-
gang zur Unterfihrung. Hierbei steht die
»Umlenkrolle« auf einem Sockel, sicht-
bar auch vom StraBenraum, wobei das
Schleppseil entlang der Lauflinie der Nut-
zer zur Unterfihrung hin gespannt wird
und so indirekt die historische Funktion
des technischen Denkmals veranschau-
licht. Der Einbau einer Bahnschiene als
Mauerabdeckung kann die Vermittlung
dieser technischen Funktion weiter unter-
stitzen.

Bushaltestellen

Die Planung sieht vor, jeweils an den Stand-
orten Eingang Unterflihrung S-Bahn sowie
im Bereich der Einmindung des Schlieper
Weges Bus-Cups flr Gelenkbusse von 18
Metern Lange einzurichten. Im Standort-
bereich des Zugangs zur S-Bahn wird das
Vorbeifahren an haltenden Bussen durch
die hier angelegte Mittelinsel verhindert,
im Bereich der Einmindung des Schlieper
Weges durch die geplante Errichtung ei-
ner Querungshilfe.

Fahrradstellpldtze

Die Einrichtung von Fahrradstellplatzen
findet am westlichen Rand der P&R-Stell-
platzanlagen statt. Durch eine Direktan-
bindung per Treppe an die Unterfiihrung
wird die Akzeptanz erhoht.

Taxen

Die Aufstellung von Taxen wird auf den Be-
reich vor dem alten Bahnhof verlegt. Auf
einer separaten Spur, die im Falle einer
Nichtbelegung auch als Kiss & Ride-Anla-
ge genutzt werden kann, finden maximal
zwei Taxen Aufstellung. HierGber hinaus
notwendige Taxenstellpldtze werden auf
den Bereich der gegentber liegenden
Senkrechtaufstellplatze verlegt. Die An-
lage einer Mini-Kreiselanlage im Schnitt-
punkt der HauptstraRe mit der heutigen
L 403 ermdglicht das Anfahren und Ver-
lassen des Vorbereiches zum S-Bahnhal-
tepunkt aus allen Fahrtrichtungen. Die
beidseitige Ausweisung von Haltebuchten
fUr Kurzparker ermoglicht ein gefahrloses
Aus- und Einsteigen.

Abgang Unterfiihrung

Der derzeit eng und dunkel wirkende Ab-
gang zur UnterfUhrung wird aufgeweitet
und somit deutlich freundlicher gestal-
tet. Die derzeit schlecht einsehbare und
zu steile Rampenanlage wird neu geord-
net und folgt nun der Topografie. Die
vorhandene Unterflhrung erfahrt eine
Aufwertung durch die Montage neuer
Beleuchtungselemente. Hierbei werden
insbesondere scherenschnittartige Dar-
stellungen eines Neandertalers genutzt,
um durch ihre Laufrichtung als Wegweiser
zu dienen. Es wird vorgeschlagen, diese
Skulpturen mit einem geringen Abstand
vor die Seitenwande zu montieren und
zu hinterleuchten. Die hierdurch gebil-
dete Grundbeleuchtung wird durch Bo-
den- bzw. Deckenstrahler ergédnzt, die
durch Bewegungsmelder gesteuert den
Lauf der Nutzer begleiten und herannah-

enden Personen zeigen, dass sich in der
Unterfihrung weitere Personen befinden.
Hierdurch wird sowohl das subjektive
Sicherheitsgefiihl gestéarkt als auch ein
Beitrag zur Kriminalpravention geleistet.

Fiihrung Neandertaler / Infopoint

Durch den Entwurf sowie die Montage
von scherenschnittartigen Darstellungen
eines Neandertalers erfolgt die symbo-
lische Flhrung von Nutzern in Laufrich-
tung der Skulpturen. Der geplante Stand-
ort eines Infopoints am Schnittpunkt
HauptstraBe/Unterfihrung/Bushaltestel-
le bietet Gewahr fir eine gute Auffindbar-
keit und groRe offentliche Wirkung.

Beleuchtungskonzept

Das Beleuchtungskonzept sieht, entspre-
chend der Teilung der Ortsdurchfahrt in
unterschiedliche Abschnitte, eine den
Charakter entsprechend unterstltzende
Beleuchtung vor. So befinden sich in den
jeweiligen Ortseingangsbereichen ein-
fache Punktleuchten, die auf der jeweils
héher frequentierten StralRenseite ste-
hend den entsprechenden Seitenbereich
optimal ausleuchten. Die Beleuchtung
im Kernbereich sowie im Bereich der Un-
terfihrung wird als Objektbeleuchtung
ausgebildet und strahlt hier befindliche
Gebdude, Baume und weitere Elemente
an. Ein besonderes Beleuchtungselement
stellt hier die durch Bewegungsmelder
gesteuerte Beleuchtung der Unterfih-
rung dar. (Siehe auch Unterfihrung).
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Bahnhofsvorplatz
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BEURTEILUNG DER EMPFEHLUNGSKOMMISSION

Gesamtkonzept

Der Ansatz, den StraRenverlauf in vier
unterschiedliche Sequenzen aufzuteilen,
welche die eher geringen Unterschiede
der stadtebaulichen Gegebenheiten Uber-
betont, wird als der Situation nicht ange-
messen beurteilt. ZielfiUhrender ware es,
die StraRe als verbindenes Element zu
betrachten und den StraRenraum dem-
entsprechend einheitlich zu gestalten.

Stdadtebau/Stadt- und Freiraum

Der Verlauf der Fahrbahn ist mit zu star-
ken Verspringen im Straenverlauf nicht
funktional.

Verkehr
Die Angersituation wird als verkehrlich
und stadtebaulich nicht angemessen an-
gesehen.

Der Anger ist als Querungshilfe Uberdi-
mensioniert.

Die Mini-Kreiselanlage wird als verkehr-
lich nicht notwendig angesehen.

Die eineinhalb Meter breiten Gehwege im
Siedlungsbereich werden als nicht tragfa-
hig erachtet.

Die Planung der Kreuzungssituation
Hauptstrale/Thekhaus/Zufahrt P+R Platz
wird aus verkehrsplanerischer Sicht als
schwierig eingestuft.

Parken

Die Senkrechtparkpldtze sind aus ver-
kehrsplanerischer Sicht auf einer sechs
Meter breiten Fahrbahn nicht umsetzbar.
Es musste hier ein zusatzlicher Abstand
bericksichtigt werden (zwolf statt elf Me-
ter Fahrbahnflache).

Das Parken auf der geplanten Multifunk-
tionsflache wird aus verkehrsplanerischer
Sicht als schwierig beurteilt. Die Fahrzeu-
ge mussen aufgrund der Dimensionierung
der geplanten Multifunktionsflache sehr
schrag geparkt werden.

Bahnhofsumfeld/Rampe

Die Rampen- und Treppenanlage im Be-
reich des Bahnhofsvorplatzes ist gestalte-
risch und funktional nicht richtig angeord-
net, trennt den Raum zu sehr und wirkt
auf den Betrachter nicht sehr einladend
und offen. Die geplante Wegefihrung der
neuen Rampe mit mehreren eingebau-
ten Richtungswechseln ist fir den Nutzer
nicht vorteilhaft.

Fazit:

Der Entwurf enthdlt neben gestalteri-
schen auch groRe verkehrliche Mangel,
die nicht ohne gréRere Eingriffe in die
Gesamtkonzeption behoben werden kon-
nen. Die Einteilung in Teilrdume wird als
zu kleinteilig und gestalterisch unglns-
tig verknlpft angesehen. Besonders die
Angersituation, der Kreisverkehr sowie
die unglnstige Anlage der Senkrecht-

stellplatze werden als storend und wenig
angemessen empfunden. Die hierdurch
entstehenden funktionalen und verkehrli-
chen Mangel wirken sich negativ auf das
Gesamtbild aus.
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ALLE TEILNEHMER
IM UBERBLICK

1. Empfehlung:
scape Landschaftsarchitekten, Diisseldorf, in Arbeitsgemeinschaft mit:

Lindschulte + Kloppe (Verkehrsplanung)

2. Empfehlung:
RMP Stephan Lenzen Landschaftsarchitekten, Bonn, in Arbeitsgemeinschaft mit:

BSV (Verkehrsplanung)

3. Empfehlung:

HJP Planer, Aachen, in Arbeitsgemeinschaft mit:
35

Brilon Bondzio Weiser (Verkehrsplanung)
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